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Streszczenie rozprawy doktorskiej pt.

Wypadek w komunikacji z udzialem 0s6b niepetnosprawnych ze szczegdlnym

uwzglednieniem 0sob niewidomych i stabowidzgcych. Studium prawno-kryminologiczne

Wypadki drogowe sa przedmiotem analiz Komendy Gléwnej Policji. Coroczne
raporty ukazuja, ile w ubiegtym roku byto wypadkéw drogowych, kto je spowodowat czy ilu
bylo poszkodowanych, a ile ofiar $miertelnych. Znajduja sie tam rowniez informacje
o okolicznosciach tych zdarzen, czyli w ktérym dniu tygodnia najczesciej dochodzi do
wypadkow, o jakiej porze dnia i jaka temu towarzyszy najczesciej pogoda. Jednakze raporty
te nie zawieraja informacji, jak osoby niepetnosprawne, w tym niewidome i stabowidzace,
radza, sobie jako uczestnicy ruchu drogowego — nie ma danych statystycznych o wypadkach
w komunikacji z udzialem tej grupy oséb, a przeciez sa oni tak liczna grupa polskiego
spofeczenstwa. Co wigcej, ludzie z dysfunkcjami dzigki prospotecznej polityce,
uwzgledniajacej ich potrzeby, sa aktywnymi uczestnikami zycia zawodowego i spotecznego.
Dlatego tez jednostki samorzadu terytorialnego w Polsce ktada coraz wiekszy nacisk na to, by
przestrzen publiczna (np. place, rynki, skwery, bulwary, ulice, budynki uzytecznosci
publicznej, chodniki itp.) byta przyjazna dla wszystkich, czyli dostepna dla kazdego i bez
wzgledu na jego sprawno$¢ ruchows lub poznawcza, bowiem takie podejscie zapewnia pelng,
integracjg spoteczna jej uzytkownikéw, zacie$niania wiezi miedzyludzkie i przyczynia sie do
rozwoju spoteczefistwa obywatelskiego. Niemniej jednak, osoby niepelnosprawne napotykaja
wciaz w zyciu codziennym bariery o charakterze architektonicznym, uniemozliwiajace im
swobodne korzystanie z tejze przestrzeni. Czesto do tego przyczyniaja si¢ inni ludzie,
np. wystawiajacy w okresie letnim tzw. ogrodki przed klubokawiarniami, ktére niekiedy
zajmuja znaczne czeSci chodnikow, jakie osoby bez probleméw wzorkowych sa w stanie
z fatwo$cia omina¢, za$ niepetnosprawni wzrokowo — juz nie. Proby znalezienia wéwczas
wiasciwej drogi przez osoby niewidome czy stabowidzace, moga koriczyé sie niebezpiecznym
wejSciem np. na droge. Do dyskomfortu w korzystaniu z przestrzeni miejskiej przyczyniaja
si¢ rowniez sygnalizatory dzwigkowe, informujace o mozliwo$ci przejécia przez przejscie dla
pieszych, ktore czgsto maja niejednolite dZzwieki, sa zbyt ciche, badZ nawet na prosby
mieszkancow wylaczane — z powodu hatasu jaki generuja. Efektem takich utrudnief moga

by¢ kolizje i wypadki drogowe z udziatem tej grupy oséb.



Brak kompleksowego i aktualnego — uwzgledniajacego przede wszystkim wypadki
w komunikacji z udziatem o0séb niepetnosprawnych, w tym niewidomych i stabowidzacych —
opracowania, stal si¢ inspiracja do zajecia si¢ opisana problematyka. Podjecie danego
problemu wynikalo z zainteresowan autorki oraz cheei weryfikacii istniejacych w Polsce

danych na temat rozmiaréw tego rodzaju zdarzen.

Realizacja podjetych badaf zostala przeprowadzona w ramach projektu badawczego
na rzecz obronnosci i bezpieczeistwa pafistwa pt. Opracowanie systemu wykrywania
zagrozen  bezpieczenstwa  0séb niewidomych i  stabowidzqcych ze szczegolnym
uwzglednieniem ruchu drogowego. Aspekty prawno-kryminologiczne i technologiczne.
Autorka byta cztonkiem zespotu badawczego oraz kierowala realizacja jednego z odcinkéw
badawczych pt. Ocena regulacji prawa o ruchu drogowym w $wietle doswiadczer;

Junkcjonariuszy Policji.

Rozprawa doktorska ma charakter prawno-kryminologiczny, z uwagi na dwutorowe
podejscie do problemu wypadkéw drogowych z udzialem oséb niepetnosprawnych. Po
pierwsze, podjeto rozwazania teoretyczne majace na celu przyblizenie aspektow
niepetnosprawnosci i jej definicji na gruncie prawa migdzynarodowego i krajowego, zasad
bezpieczenstwa w ruchu drogowym czy znamion czynu zabronionego polegajacego na
doprowadzeniu wypadku w kofnunikacji. Po drugie, przeprowadzono badania empiryczne
ukierunkowane na zbadanie skali i okolicznosci wypadkow drogowych z udziatem ludzi
z dysfunkcjami, w tym os6b niewidomych i stabowidzacych. Problematyka zakre§lona
w ramach prowadzonych badan rzutowala na wykorzystanie nastepujacych metod
badawczych: historyczno-poréwnawczej, dogmatycznej — w tym analizy orzecznictwa
sadowego, metody badan ilo$ciowych (badanie sondazowe) oraz jako$ciowych (wywiad
poglebiony). Na potrzeby realizacji postawionych celow i zadan rozprawy uksztaltowano jej
nastepujaca strukture, ztozong z dziesieciu rozdzialéw. Pomijajac rozdziat I, to rozdziaty od

IT do V wiacznie stanowig realizacje studium prawnego dysertacji, za$ rozdziaty od VI do X —

odnosza si¢ do aspektéw kryminologicznych.

Rozdzial I poswigcono scharakteryzowaniu metodyki pracy. Opisano tu: cel
i przedmiot badan, problemy i hipotezy badawcze, metody, techniki i narzedzia badawcze

oraz organizacjg i przebieg badan.

W rozdziatach 1I i III podjeto prébe przedstawienia niepetnosprawnoséci oraz jej
definicji zaré6wno w standardach migdzynarodowych i regionalnych, jak i krajowych.

Rozdziat II zostal podzielony na dwa paragrafy. W pierwszym z nich scharakteryzowane



przedmiotowe dla tego rozdziatu zagadnienie na gruncie standardéw uniwersalnych. W tej
czgSci  pracy opisano regulacje Organizacji Naroddéw Zjednoczonych oraz jej
wyspecjalizowanych agencji, czyli Miedzynarodowej Organizacji Pracy oraz Swiatowej
Organizacji Zdrowia. Kluczem do takiego przedstawienia regulacji byly podmioty, ktére
podczas swojej dzialalno$ci poruszyly problemy niepelnosprawnoéci. W drugim za$
paragrafie tego rozdziatu klucz byl podobny, tylko tu scharakteryzowano regulacje
wynikajace ze standardéw o charakterze regionalnym. W zwiazku z tym, przeprowadzono
analize regulacji Rady Europy oraz Unii Europejskiej. Rozdziat III poswiecono opisowi
rozdziale kluczem prezentowanych informacji byta istota aktow prawnych, ktére reguluja

sytuacjg oséb z dysfunkcjami albo tez zawieraja definicje osoby niepetnosprawne;j.

Z uwagi, iz wypadki drogowe czgsto dochodza z powodu nieprzestrzegania zasad
bezpieczenstwa, zdecydowano sie w rozdziale IV pt. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym wobec 0séb niepelnosprawnych na opisanie ogdlnych zasad
bezpieczenstwa pieszych w ruchu drogowym oraz unormowan dotyczacych o0s6b
niepetnosprawnych w ruchu drogowym. Uwypuklenie tych drugich uznano za niezbedne,
albowiem w prawie o ruchu drogowym jest m.in. przepis zobowiazujacy osoby niewidome do
noszenia biatej laski podczas, samodzielnego poruszania si¢ po drodze, ktéry wplywa na

bezpieczenstwo osob niewidomych i stabowidzacych uczestniczacych w ruchu drogowym.

W rozdziale V dysertacji przedstawiono proces ksztaltowania sig przestepstwa
wypadku w komunikacji w ujeciu historycznym. Paragraf pierwszy po$wigcono
scharakteryzowaniu przestgpstwa sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy w komunikacji
ladowej, wodnej lub powietrznej na tle Kodeksu karnego z dnia 11 lipca 1932 r., za$ paragraf

drugi wypadkowi w komunikacji na tle Kodeksu karnego z dnia 19 kwietnia 1969 r.

W rozdziale VI opisano ustawowe znamiona przestepstwa wypadku w komunikacji na
tle obecnie obowiazujacego prawa, czyli w ujeciu Kodeksu karnego z dnia 6 czerwca 1997 r.,
okreslajac: podmiot przestgpstwa wypadku w ruchu drogowym, przedmiot ochrony
(zamachu), strong podmiotowa przestgpstwa, strone przedmiotowa przestepstwa, tryb $cigania

i zagrozenie Srodkami reakcji karnej oraz sytuacje nadzwyczajnego obostrzenia kary.

Rozdziat VII poswigcono etiologii, zmierzajacej do wykrycia czynnikéw
powodujacych wypadki w komunikacji. Postuzono si¢ tutaj wspomnianymi juz danymi
statystycznymi 1 opisano ogdlne przyczyny wypadkow drogowych oraz przyczyny wypadkow

drogowych z udzialem niepetnosprawnych.



W kolejnym rozdziale empirycznym skupiono si¢ juz wylacznie na analizie
wypadkow drogowych z udzialem oséb niewidomych i stabowidzacych. Rozdzial VIII
pt. Osoby niewidome i stabowidzqce jako uczestnicy ruchu drogowego w Swietle wynikéw

badarn empirycznych przeprowadzonych wsréd tej kategorii badanych zawiera:

— charakterystyke badanej populacji,

— opis wypadkéw w komunikacji z udzialem oséb niewidomych i stabowidzacych
w Swietle wynikow badan ankietowych, w tym: trudnosci napotykane przez osoby
niewidome i stabowidzace w ruchu drogowym, -charakterystyka sprawcow
1 okolicznosci wypadku w komunikacji, problem przyczynienia si¢ o0sob
niewidomych i stabowidzacych do wypadku w komunikacji oraz nastepstwach

wypadku z udzialem o0s6b niewidomych i stabowidzacych.

Rozdzial IX pt. Osoby niewidome i stabowidzqce jako uczestnicy ruchu drogowego
w swietle wynikéw badarn empirycznych przeprowadzonych wsréd funkcjonariuszy Policji
Jednostek ruchu drogowego jest po$wigcony wypadkom w komunikacji z udziatem
niepetnosprawnych wzrokowo, ale z perspektywy funkcjonariuszy Policji. Dzieki
zgromadzonym danym statystycznym opisano okoliczno$ci, w tym sprawcoéw i przyczyny

oraz nastgpstwa tego rodzaju zdarzen.

W ostatnim rozdziale pracy opisano zapobieganie wypadkom drogowym z udziatem
0s6b  niepetnosprawnych ze szczegblnym uwzglednieniem oséb  niewidomych
1 stabowidzacych w Polsce. Rozdziat ten podzielono na dwa czesci poswiecone: dziatalno$ci
organizacji rzadowych i pozarzadowych na rzecz efektywnego zapobiegania wypadkom
w komunikacji oraz propozycje zmian w Prawie o ruchu drogowym dotyczace 0sob

niewidomych i stabowidzacych.

Przeprowadzone w ramach prac nad dysertacja badania oraz ich analiza pozwolity
wyprowadzi¢ wniosek, iz wypadki z udzialem o0s6b niepelnosprawnych — w tym
niewidomych i slabowidzacych, jak dotad nie byly przedmiotem szczegdltowych analiz,
jednakze mimo duzej liczby tej grupy os6b w polskim spoleczefistwie — nie dochodzi czesto
do tego rodzaju zdarzen. Przyczyn takiego stanu rzeczy moze by¢ kilka, m.in. policjanci w
kartach z miejsca zdarzenia maja tylko jedna rubryke po$wiecong temu, czy osoba
uczestniczaca w nim byla niepelnosprawna — wypetniaja ja czesto na podstawie wiasnego
uznania, ktére moze by¢ mylne, zwlaszcza wowczas, gdy dysfunkcja nie jest widoczna na

»pierwszy rzut oka” (np. osoby stabowidzace z przyznanym stopnien niepelnosprawno$ci



moga mie¢ okulary, a funkcjonariusz Policji moze odczytaé to jako zwykla wade wzroku,
niebedaca podstawa do przyznania analizowanego statusu). Inng przyczyna jest po prostu
fakt, iz w poréwnaniu do 0s6b petnosprawnych — osoby z réznymi niepetnosprawno$ciami nie
sa tak aktywnymi uczestnikami ruchu drogowego, stad tez nie sa tak licznymi uczestnikami

analizowanych zdarzen.
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